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1. INFORMACJE OGOLNE

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt drogowy dla inwestycji pn.:
PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ PUBLICZNEJ NR 600697K (UL. LOBZOWSKA) NA
ODCINKU OD KM 0+000,00 DO KM 3+152,00 NA DZIALKACH NR 38, 44, 47, 103, 109, 201,
257/1, 313, 359, 388 JEDN. EWID. 120609 2 OBREB 0010 WLOSAN W MIEJSCOWOSCI
WLOSAN, GMINA MOGILANY.”

1.2 Podstawa opracowania

Podstawa opracowania jest:

- zlecenie inwestora

- wizjaw terenie

- aktualne normy i przepisy budowlane

- mapa z zaktualizowanym uzbrojeniem

- decyzje od organéw administracyjnych

- MPZP - Plan Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Mogilany uchwalony przez
Rad¢ Gminy Mogilany Uchwata Nr XXX/271/2006 z dnia 20 lutego 2006 roku oraz
Uchwatg Nr XXXV/312/2006 z dnia 03 sierpnia 2006 roku (tekst jednolity Dz. U.
Woj. Matopolskiego z 2007 r. Nr 427, poz. 2843);

- MPZP — Uchwata Nr XXVIII/247/2005 Rady Gminy Mogilany z dnia 2 grudnia
2005r. W sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terendw
potozonych wzdluz drogi krajowej nr 7 w miejscowo$ciach Libertow, Gaj, Mogilany,
Wiosan.

1.3 Inwestor

Gmina Mogilany
ul. Rynek 2
32-031 Mogilany

1.4Przedmiot inwestycji

Przedmiotowy odcinek drogi gminnej klasy Z nr 600697K znajduje si¢ w wojewodztwie
matopolskim, na terenie powiatu: krakowskiego, w gminie: Mogilany, w miejscowosci
Wiosan.

Celem inwestycji jest :

- Poprawa bezpieczenstwa pieszych na przedmiotowym odcinku drogi gminnej poprzez

wykonanie chodnika oraz przej$¢ dla pieszych;

- Poprawa estetyki pasa drogowego;

- Zwigkszenie szerokos$ci jezdni do parametréw normatywnych;

- Przebudowa poboczy do parametrow normatywnych;

- Budowa odwodnienia oraz o$wietlenia drogi




Zakres projektu obejmuje:

Rozbidrka elementow zagospodarowania kolidujagcych z projektowanymi robotami
(znaki, przepusty, przyczotki przepustu, krawezniki, nawierzchnie peronow
przystankowych);

Wycinka drzew kolidujacych z projektowang przebudowa drogi gminnej nr 600697K;
Przebudowa drogi gminnej 600697K na odcinku 3152m w kilometrazu km 0+000,00km
— km 3+152,00 — przebudowa polegajaca na wykonaniu nowej konstrukcji jezdni drogi
gminnej nr 600697K do wymaganych szerokosci zgodnie z MPZP oraz z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie -
projektowana szeroko$¢ 6,0m;

Budowa chodnika jednostronnego (dwustronny w obrebie przejs$¢, perondw, skrzyzowan)
0 szerokosci 2,0m (2,23m z obramowaniem);

Budowa pobocza utwardzonego o szerokosci 1,0m po stronie przeciwnej do
projektowanego chodnika;

Budowa kanalizacji deszczoweyj;

Likwidacja rowow przydroznych;

Budowa sieci o$§wietlenia ulicznego;

Budowa kanatu technologicznego;

Zabezpieczenie istniejacych sieci zgodnie z warunkami;

Budowa peronoéw przystankowych autobusowych;

Budowa zatoki autobusowej;

Budowa umocnien skarp i dna ciekéw ptytami azurowymi 90x60x10cm;;

Budowa prefabrykowanych wylotow ;

Przebudowa skrzyzowan z publicznymi drogami gminnymi;

Przebudowa zjazdow indywidualnych — nie objete zgloszeniem, realizowane na
podstawie art. 29 ust. 1 pkt 11, a zwiazku z art. 30 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy Prawo
Budowlane (tj. Dz. U. 1994 nr 89 poz. 414 z p6Zn. zm.)

Przebudowa zjazdow publicznych — nie objete zgloszeniem, realizowane na podstawie
art. 29 ust. 1 pkt 11, a zwigzku z art. 30 ust. 1 pkt 1i 2 ustawy Prawo Budowlane (tj.
Dz. U. 1994 nr 89 poz. 414 z p6zn. zm.)

Projektowane zlacze kablowe 1 przylacz oswietlenia ulicznego (wg odrebnego
opracowania 1 postgpowania administracyjnego. Przylacze zostanie wykonane przez
gestora sieci po podpisaniu odpowiedniej umowy pomie¢dzy Tauron, a Gmina
Mogilany.

1.5Zatozenia projektowe

Opis stanu istniejacego:

Obszar przebudowywanego odcinka (3152mb) stanowi istniejaca droga gminna
600697K (ul. Lobzowska) obecnie klasy Z o nawierzchni bitumicznej. Istniejaca droga
posiada szerokos¢ jezdni zmienng w ok. 3,70-5,20m. Brak chodnikow, kraweznikéw, brak
poboczy. Droga pelni funkcje dostepnosci. Ze wzgledu na zly stan techniczny istniejace;j

nawierzchni oraz poprawe warunkow komunikacyjnych na danym obszarze, wystgpuje
koniecznos¢ wymiany catej konstrukcji. Teren objety jest MPZP. Teren na mapie MPZP
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oznaczony jest jako KDZ1 (przeznaczony pod drogi o klasie Z-zbiorcze). W stanie
istniejgcym odwodnienie za pomocg rowow przydroznych.

Fot.1 Istniejgce zagospodarowanie terenu — widok na droge gminng
nr 600697K ul. Lobzowska , poczgtek opracowania

Fot. 2 Istniejgce zagospodarowanie terenu — Widok na droge gminng




Fot. 3 Istniejgce zagospodarowanie terenu — Widok na miejsce zmiany strony
projektowanego chodnika wraz z projektowanym przejsciem dla pieszych.

Fot. 4 Istniejgce zagospodarowanie terenu — widok na droge gminng oraz polgczenie z
drogg gminng wewnetrzng (ul. Sw. Rity) po prawej stronie drogi gminnej.




Fot. 4 Istniejgce zagospodarowanie terenu — widok na droge gminng oraz potgczenie z
drogq publiczng gminng (ul. Stolarska) po lewej stronie drogi gminnej.
Widok na lokalizacje projektowanych peronow przystankowych autobusowych po obu
stronach jezdni drogi gminnej.

Fot. 5 Istniejgce zagospodarowanie terenu — widok na droge gminng oraz polgczenie z
drogami gminnymi wewnetrznymi (ul. Lesnikow i ul. Sportowa).




| 3

Fot. 6 Widok na istniejgcy row melioacyjny. Projektowane odprowadzenie wéd
opadowych z projektowanej sieci kanalizacji deszczowej za pomocg wylotu W1.

Fot. 7 Istniejgce zagospodarowanie terenu — widok na droge gminng oraz potqczenie z
drogq gminng publiczng (ul. Chmielnik) po lewej stronie drogi gminnej.




.t’ v . ‘» A ) ¢
nskiego. Projektowane odprowadzenie wod

7
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Fot. 8 Widok na koryto Potoku Mogila
opadowych z projektowanej sieci kanalizacji deszczowej za pomocg wylotu W2 i W3.

}

Fot. 9 Istniejgce zagospodarowanie terenu — widok lokalizacje projektowanej zatoki
autobusowej po lewej stronie jezdni drogi gminnej.
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Fot. 10 Istniejgce zagospodarowanie terenu — widok na droge gminng oraz polgczenie z
drogami gminnymi wewnetrznymi (ul. Uzdrowiskowa i ul. Podlas).

Fot. 10 Istniejgce zagospodarowanie terenu — widok na koniec zakresu opracowania
przebudowy drogi gminnej ul. Lobzowskiej.




1.6 Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewodztwa matopolskiego, w powiecie
krakowskim na terenie gminy Mogilany.

DZ. EWID. NR 38, 44, 47, 103, 109, 201, 257/1, 313, 359, 388

JEDNOSTKA EWIDENCYJNA: 120609 2 MOGILANY

OBREB 0010 WLOSAN

MIEJSCOWOSC WELOSAN

GMINA MOGILANY

1.7 Zakres inwestycji objetych niniejszym projektem

Roboty drogowe w zakresie:

Rozbiorka elementow zagospodarowania kolidujacych z projektowanymi robotami
(znaki, przepusty, przyczotki przepustu, krawezniki, nawierzchnie peronow
przystankowych);

Wycinka drzew kolidujacych z projektowana przebudowa drogi gminnej nr 600697K;
Przebudowa drogi gminnej 600697K na odcinku 3152m w kilometrazu km 0+000,00km
— km 3+152,00 — przebudowa polegajaca na wykonaniu nowej konstrukcji jezdni drogi
gminnej nr 600697K do wymaganych szerokosci zgodnie z MPZP oraz z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie —
projektowana szeroko$¢ 6,0m;

Budowa chodnika jednostronnego (dwustronny w obrebie przej$¢, perondw, skrzyzowan)
o szerokos$ci 2,0m (2,23m z obramowaniem);

Budowa pobocza utwardzonego o szerokosci 1,0m po stronie przeciwnej do
projektowanego chodnika;

Budowa kanalizacji deszczoweyj;

Likwidacja rowoéw przydroznych;

Budowa sieci o§wietlenia ulicznego;

Budowa kanatu technologicznego;

Zabezpieczenie istniejacych sieci zgodnie z warunkami;

Budowa peronéw przystankowych autobusowych;

Budowa zatoki autobusowej;

Budowa umocnien skarp i dna ciekow;

Budowa prefabrykowanych wylotow ;

Przebudowa skrzyzowan z publicznymi drogami gminnymi;

Przebudowa zjazdow indywidualnych — nie objete zgloszeniem, realizowane na
podstawie art. 29 ust. 1 pkt 11, a zwiazku z art. 30 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy Prawo
Budowlane (tj. Dz. U. 1994 nr 89 poz. 414 z p6Zn. zm.)

Przebudowa zjazdoéw publicznych — nie objete zgloszeniem, realizowane na podstawie
art. 29 ust. 1 pkt 11, a zwiazku z art. 30 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy Prawo Budowlane (tj.
Dz. U. 1994 nr 89 poz. 414 z p6zn. zm.)

Projektowane zlacze kablowe 1 przylacz oswietlenia ulicznego (wg odrebnego
opracowania i postgpowania administracyjnego. Przylacze zostanie wykonane przez
gestora sieci po podpisaniu odpowiedniej umowy pomiedzy Tauron, a Gming
Mogilany.

10




1.84kty prawne oraz warunki techniczne stanowigce podstawe do
projektowania

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. z 2016r, poz. 124 ze zmianami);

-Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2009 r. w sprawie sposobu
numeracji 1 ewidencji droég publicznych, obiektow mostowych, tuneli, przepustow i
promow oraz rejestru numerdw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom Dz.U.
2005 nr 67 poz. 582.

-Normy i literatura techniczna z zakresu obj¢tego niniejszym opracowaniem,

-Katalog typowych konstrukcji podatnych i potsztywnych nawierzchni ulic - Warszawa
1997 r.,

-Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2019r. poz. 1186)

-Zalaczniki nr 1—4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegbtowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

2. ISTNIEJACE UWARUNKOWANIA TERENOWO -
KOMUNIKACYJNE

2.1.Uzytkowanie terenu

Obszar zakresu inwestycji miesci si¢ w cato$ci w granicach pasa drogowego, tj. dziatkach
ewid. nr: 38, 44, 47,103, 109, 201, 257/1, 313, 359, 388, obrgb 0010 Wtosan, miejscowosé
Wiosan, Gmina Mogilany. Droga gminna, ul. Lobzowska potaczona jest z siecig drog
gminnych nalezacym do Gminy Mogilany. Na poczatku zakresu opracowania laczy si¢ z
droga powiatowa 2239K (ul. Swiatnicka), natomiast za koficem opracowania z droga
krajowa DK7.0bszar przebudowywanego odcinka (3152mb) stanowi istniejaca droga
gminna 600697K (ul. Lobzowska) obecnie klasy Z o nawierzchni bitumicznej

2.2.Istniejgca zabudowa

Projektowana przebudowa drogi przebiega przez obszar zabudowany. Cato$¢ inwestycji
realizowana bedzie w obrgbie dziatki drogowej. Nie wystepuje kolizja istniejacej zabudowy z
projektowang przebudowa drogi.

3. FORMA I FUNKCJA PROJEKTOWANYCH ROBOT
DROGOWYCH

3.1. Przebudowa drogi gminnej, ul. Lobzowska

W ramach przedmiotowe] inwestycji planuje si¢ budowe ciggu komunikacyjnego dla
ruchu samochodowego oraz pieszego w postaci chodnika usytuowanego wzdtuz drogi.
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Poczatek opracowania znajduje si¢ w rejonie skrzyzowania przebudowywanej drogi
gminnej nr 600697K (ul. Lobzowska) z drogi gminng publiczng (ul. Stoneczna) i droga
powiatowa nr 2239K (ul. Swiatnicka). Zakres inwestycji obejmuje tylko przebudowe wlotu
ul. Lobzowskiej bez przebudowy tarczy skrzyzowania z w/w drogami. Na odcinku objetym
opracowaniem projektuje si¢ przebudowe drogi gminnej nr 600697K klasy Z. Projektowana
droga posiada¢ bedzie jedng jezdni¢ o szerokosci 6,00m i dwa pasy ruchu, kazdy o szerokos$ci
3,00m wraz z poszerzeniami na tukach poziomych.

Ze wzgledu na zty stan techniczny istniejacej nawierzchni, projektuje si¢ wykonanie
nowej konstrukcji jezdni drogi. Konstrukcje nawierzchni jezdni projektowanej drogi gminne;j
zaprojektowano w oparciu o dane ruchowe, gruntowe oraz analize
wytrzymatosciowg réznych rodzajéw materialdow jakie moga by¢ uzyte do ich budowy.
Konstrukcje nawierzchni przyjeto z Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych
dla kategorii KR2 i dla grupy no$nosci gruntu G4. Grupa nos$nosci G4 odpowiada w
przypadku przebiegu przedmiotowych drég w nasypie oraz wykopie gdzie w podtozu
nawierzchni wystepuja grunty bardzo wysadzinowe.

warunki

3.2. Budowa chodnika

W ramach przedmiotowej inwestycji planuje si¢ wykonanie ciggu komunikacyjnego
dla ruchu pieszego w postaci chodnika usytuowanego wzdtuz jezdni drogi gminnej, na
calym odcinku objetym opracowaniem. Zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,00m
(2,23m z obramowaniem), po jednej stronie jezdni (odcinkowo prawostronny,
lewostronny, zgodnie z projektowanym kilometrazem) lub obustronny w obrebie
skrzyzowan, przej$¢, peronow przystankowych. W miejscach wystgpowania przeszkod
chodnik zawezono zgodnie z wymiarami na planszy. Szeroko$¢ w kazdym z zawezonych
miejsc jest wieksza niz 1,25m.

PROJEKTOWANY CHODNIK
LEWOSTRONNY

_ DLUGOSC
KILOMETRAZ | OD DO [m]
km 0+022.52 | 0+329.27 | 306.74
km 0+681.99|0+696.99 | 15.01
km 1+296.84 | 1+330.42 | 33.58
km 1+335.45|1+345.44 1 10.00
km 1+933.60 | 1+948.52 | 14.93
km 2+406.71|2+419.61|12.90
km 2+425.06 | 2+438.22 | 13.16
km 2+497.16 | 2+511.25|14.09
km 2+649.91 | 2+660.07 | 10.16
suma 430.56
PRAWOSTRONNY

' DLUGOSC
KILOMETRAZ | OD DO [m]
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km 0+014.22 | 0+028.02 | 13.81

km 0+314.07 |0+797.14 | 483.07
km 0+802.67 | 1+006.41 | 203.74
km 1+012.27|1+693.81 | 681.54
km 1+698.52 | 1+967.37 | 268.85
km 1+971.21|3+152.00| 1180.80
suma 2831.79

Laczna dtugo$¢ projektowanych chodnikow: 3262,35m.

Tabela przedstawia kilometraz zawezonychchodnikéw

PROJEKTOWANY CHODNIK

LEWOSTRONNY
SZEROKOSC
CHODNIKA

KILOMETRAZ| OD DO DLUGOSC [m] [m]
km 0+022.55 | 0+075.47 52,92 1.90
km 0+172.10|0+190.55 18,45 1.90-1.60
km 0+254.29|0+275.26 20,97 2.23-1.65
km 0+275.26 | 0+276.96 1,7 1.30
km 0+276.96 | 0+298.85 21,89 1.65
km 0+298.85 [ 0+329.33 30,48 1.90
km 0+329.33|0+331.85 2,52 1.80

suma 148,93
PRAWOSTRONNY

KILOMETRAZ| OD DO DLUGOSC [m]
km 0+312.28 | 0+364.50 52,22 1.80
km 1+067.71| 1+085.70 17,99 1.90
km 1+120.38|1+122.93 2,55 1.30
km 1+122.93|1+130.28 7,35 1.60
km 14215.17 | 1+216.17 1 1.85
km 1+364.60 | 1+379.21 14,61 1.80
km 1+419.10| 1+424.80 5,70 1.80
km 1+456.80 | 1+470.50 13,70 2.00
km 2+530.07 | 24+565.02 34,95 1.80

suma 150,07

Chodniki beda ograniczone od strony jezdni kraweznikiem betonowym wyniesionym
+14cm, ze $ciekiem przykrawegznikowym lub kraweznikiem betonowym obnizonym
(najazdowym) +6¢cm ze Sciekiem przykraweznikowym w obregbie zjazdow. Od drugiej

strony ograniczony betonowym obrzezem. Projektuje

przekraczajace 6%. W przypadku wystepowania réznicy pozioméw 0,5m za chodnikiem

projektuje si¢ balustrady.
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spadek poprzeczny
jednostronny 2% w kierunku jezdni. Lokalnie projektuje si¢ chodnik z stopniami na
projektowanym chodniku ze wzgledu na pochylenie podtuzne niwelety jezdni drogi,



Chodnik na poczatku opracowania zostanie dowigzany do istniejgcego chodnika
przy skrzyzowaniu ul. Lobzowskiej z ul. Stoneczng i drogg powiatowa nr 2239K. Na
koncu opracowania chodnik zostanie doprowadzony do granicy istniejagcego pasa
drogowego drogi gminnej. Projektuje si¢ chodnik o nawierzchni z betonowej kostki
brukowej bezfazowej gr. 6cm koloru szarego (8cm w kolorze czerwonym na zjezdzie).

3.3.Przebudowa zjazdow indywidualnych - nie objete zgloszeniem

Zjazdy realizowane na podstawie art. 29 ust. 1 pkt 11, a zwiazku z art. 30 ust. 1

pkt 112 ustawy Prawo Budowlane (tj. Dz. U. 1994 nr 89 poz. 414 z p6zn. zm.)

Projektuje si¢ przebudowy istniejacych zjazdéw do posesji. Przecigcie osi zjazdéw z osig
drogi gminnej pod katem zblizonym do 90° (stan istniejacy i projektowany). W potaczeniu
z jezdnig droga gminnej stosuje si¢ kraweznik obnizony, wystajacy +6cm. Krawedzie
zjazdow wykonane w postaci skosow 1:1 (zjazdy w chodniku), promieniem R=3,0m (zjazdy
w poboczu). Zjazdy z pobocza posiadajag obustronne pobocza 0,75m. Zastosowano
pogrubienie warstw pod nawierzchnig oraz kostke brukowag gr. 8cm. Pochylenie podtuzne
zjazdu w obrgbie korony drogi dostosowane jest do chodnika (2%), na dtugo$ci nie mniejszej
niz 5,0m od krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne jest nie wigksze niz 5%, a na
dalszym odcinku nie wigksze niz 15%. Szeroko$¢ jezdni zjazdow zostanie dostosowana do
istniejgcych, min. 3,0m, lecz nie wigksza niz szeroko$¢ jezdni drogi gminnej. Szeroko$¢
catkowita zjazdu min. 4,5m. W przypadku wystgpowania istniejacej nawierzchni (ptytki,
kostka) zostanie ona przetozona w celu dostosowania wysoko$ciowego.

3.4.Przebudowa zjazdow publicznych - nie objete zgloszeniem

Zjazdy realizowane na podstawie art. 29 ust. 1 pkt 11, a zwiazku z art. 30 ust. 1

pkt 112 ustawy Prawo Budowlane (tj. Dz. U. 1994 nr 89 poz. 414 z p6zn. zm.)

Projektuje si¢ przebudowy 3 istniejacych zjazdow publicznych. Przecigcie osi zjazdow
z osig drogi gminnej pod katem zblizonym do 90° (stan istniejagcy 1 projektowany).
W polaczeniu z jezdnig droga gminnej stosuje si¢ krawegznik obnizony, wystajacy +6cm.
Krawedzie zjazdow wykonane w postaci tukow o promieniu R=5m. Zjazdy z pobocza
posiadaja obustronne pobocza 0,75m. Zastosowano pogrubienie warstw pod nawierzchnig
oraz kostk¢ brukowa gr. 8cm. Pochylenie podituzne zjazdu w obrgbie korony drogi
dostosowane jest do chodnika (2%), na dlugos$ci nie mniejszej niz 7,0m od krawedzi korony
drogi pochylenie podtuzne jest nie wigksze niz 5%, a na dalszym odcinku nie wigksze niz
12%. Szerokos$¢ jezdni zjazdéw zostanie dostosowana do istniejacych, min. 3,5m, lecz nie
wigksza niz szerokos$¢ jezdni drogi gminnej. Szerokos¢ catkowita zjazdu min. 5,0m.
W przypadku wystepowania istniejacej nawierzchni (plytki, kostka) zostanie ona przetozona
w celu dostosowania wysokos$ciowego.

3.5.Budowa zatoki autobusowej
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Projektuje si¢ zatoke autobusowa o szerokosci jezdni 3,00m o nachyleniu poprzecznym
2% w kierunku jezdni. Projektuje si¢ nawierzchni¢ z betonowej kostki fazowej gr. 8cm koloru
czerwonego. Projektuje si¢ dlugos¢ krawedzi zatrzymania — 15m. Dilugo$¢ mniejsza od
wymaganych 20m (§119 ust.8 Rozporzadzenia Dz.U. z 2016r, poz. 124 ze zmianami),
powotano si¢ na §119 ust.9, zatoka dostoswana do wymiarow pojazdow, dla ktoérych jest
przeznaczona. Projektuje si¢ skos wyjazdowy 1:4 i skos zjazdowy 1:8. Projektuje si¢
wylukowanie krawedzi za pomoca promienia R=30m. Przy zatoce zaprojektowano peron
przystankowy o szer. nawierzchni 1,5m oraz 2,5m (w miejscu wystepowania wiaty).

3.6.Budowa peronow przystankowych

Projektuje si¢ perony przystankowe (7szt.) wzdhuz krawedzi przebudowywanej jezdni
drogi gminnej o dlugos$ci zatrzymania réwnej 15m i 1 peron przy zatoce autobusowej. Od
strony jezdni ograniczony za pomocg wyniesionego betonowego kraweznika, natomiast od
drugiej strony za pomoca obrzeza betonowego. Projektuje si¢ peron o szerokosci 2,0m (2,23 z
obramowaniem). Projektuje si¢ réwniez miejsce na wiate przystankowa o wymiarach
1,00x4,00m. Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej koloru szarego, gr. 6¢cm. Nachylenie
poprzeczne 2% w kierunku jezdnie, podtuzne zgodnie z projektowang niweleta jezdni drogi
gminne;j.

3.7.0dwodnienie uktadu drogowego

Odwodnienie drogi bedzie mozliwe poprzez wykonanie odpowiednich spadkéw
podtuznych oraz poprzecznych. Woda opadowa bedzie przejeta przez uktad projektowanych
wpustéw deszczowych klasy D400 1 odprowadzona do projektowanej kanalizacji deszczowe;j
KD400 przez studzienki betonowe DN1000. Jako odbiornik wod opadowych przewiduje si¢
réw melioracyjny oraz Potok Mogilanski. Odprowadzenie wod opadowych z projektowanej
sieci kanalizacji deszczowej za pomoca wylotu W1 do istniejacego rowu melioracyjnego oraz
za pomocg wylotéw W2 1 W3 do istniejacego Potoku Mogilanskiego. Woda bezposrednio
bedzie odbierana przez projektowane S$cieki przykraweznikowe oraz wpusty deszczowe.
Zaprojektowano umocnienia skarp i dna wylotu rury kanalizacji deszczowej.

W zwiazku z projektowang kanalizacja deszczowa, nie dojdzie do zwigkszenia ilosci
odprowadzanej wody oraz nie zostang zalane sgsiednie dzialki prywatne. Projekt kanalizacji
wg projektu branzowego.

3.8.0swietlenie

Projekt przewiduje sie¢ o§wietlenia ulicznego z lampami ulicznymi z oprawa typu LED.
Projekt sieci o§wietlenia ulicznego wg projektu branzowego.

3.9.Pobocze
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Projektuje si¢ pobocze utwardzone o szer. 1,00m po przeciwnej stronie projektowanego
chodnika. Pobocze ograniczone od strony jezdni za pomocg betonowego krawegznika
wyniesionego. Pobocze bedzie posiada¢ nawierzchnie z frezowiny asfaltowej. Pobocza przy
zjazdach szer. 0,75m réwniez o tej samej nawierzchni.

3.10. Konstrukcje nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu o dane ruchowe, warunki
gruntowe oraz analiz¢ wytrzymato$ciowg roznych rodzajow materiatéw jakie moga by¢
uzyte do ich budowy w oparciu o metode mechanistyczng wykorzystujaca teori¢ uktadow
warstwowych. Trwalo§¢ zmeczeniowa nowych konstrukeji nawierzchni obliczono
stosujac kryteria Instytutu Asfaltowego. Do obliczen przyj¢to obcigzenie obliczeniowe w
postaci obcigzenia osig 115kN, przy ci$nieniu kontaktowym 850kPa i pojedynczym
sladzie kotowym. Do okreslenia odksztatcen 1 naprgzen w nawierzchni pod obcigzeniem
obliczeniowym, wuzyto programu komputerowego  wykorzystujacego  teorie
wielowarstwowej pOlprzestrzeni sprezyste;.

Moduty sprezysto$ci poszczegdlnych warstw  konstrukeji  oraz state
materialowe warstw bitumicznych przyjeto z KTKNPiP a istniejacego podiloza
gruntowego na podstawie rozpoznanych w dokumentacji geologiczno — inzynierskiej
rodzaju i stanu gruntow wystepujacych w podtozu projektowanej nawierzchni.

Przyjeto okres eksploatacji nawierzchni asfaltowej — 20 lat.

Konstrukcje nawierzchni przyjeto z Katalogu Typowych Konstrukeji Nawierzchni

Podatnych dla kategorii KR2 oraz na podstawie badan geologicznych dla podtoza
G4. Podtoze gruntowe, stanowigce podtoze pod konstrukcje nawierzchni drég, powinno
charakteryzowac si¢ nast¢pujacymi parametrami:

e drogi kategorii ruchu KR1 i KR2: E2>100 MPa, 1s>1,00,
e drogi kategorii ruchu KR3, KR4, KRS, KR6: E2>120 MPa, 1s>1,03.

Wtérny modul odksztatcenia E2 dla podioza gruntowego nalezy wyznaczy¢ na podstawie

procedury opisanej w normie PN-S-02205 lub na podstawie procedury rownowaznej, za ktora
uwaza¢ si¢ bedzie spetniajaca wszystkie wymagania przywotanej normy w przedmiotowym

zakresie.

przed przifz':?gtlemem do W czasie robot
Naprawa nawierzchni asfaltem lanym -2 0
Warstwa Scieralna o grubosci > 3 cm 0 +5
Warstwa §cieralna o grubosei < 3 em +5 +10
Warstwa wigzaca -2 0
Warstwa podbudowy -5 -3
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4. UKLAD KONSTRUKCYJNY
OBIEKTOW

4.1 Parametry techniczne

Droga gminna 600697K
Lokalizacja

Ograniczenie jezdni kraweznikiem
Predkos¢ projektowa

Obcigzenie nawierzchni

Kategoria ruchu

Klasa drogi

Ilo$¢ jezdni i paséw ruchu
Szerokos$¢ pasa ruchu

Szeroko$¢ jezdni 2x3,0m=6,0m
Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinkach prostych daszkowy 2,0%
Pochylenie poprzeczne jezdni na tuku jednostronny 4,0%
Skrajnia pionowa 4,60 m
Szeroko$¢ chodnika 2,00m (2,23
obramowaniem)
Pochylenie poprzeczne chodnika 2%
Brak $ciezek rowerowych i ciggow pieszo-rowerowych
4.2 Przyjete konstrukcje nawierzchni
Konstrukcje nawierzchni przyjeto nastgpujgco:
N1  Nawierzchnia jezdni drogi - Typ "N1"
4 cm warstwa $cieralna - SMA 11 50/70
8cm warstwa wigzaca - AC 16 W 50/70
20 cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5mm
20 cm podbudowa pomocnicza stab. mech. z kruszywa tamanego 31,5/63mm
15cm podbudowa z zuzla wielkopiecowego - wykorzystanie materialu z rozbiorki

istniejacej podbudowy

warstwa filtracyjno-separacyjna z geowtdkniny

67 cm SUMA

PROJEKTOWANYCH

obszar zabudowany
obustronne

40 km/h

115 KN/o$

KR2

droga klasy Z

1 x 2 pasy ruchu
3,00 m

Sprawdzenie wymaganej odpornosci nawierzchni na wysadziny (mrozoodpornosci)

zgodnie z KTKNPIP wyd. 2014:
Kategoria ruchu: KR2
Grupa nos$nosci: G4

h,=1,00m

0,65*h; = 65cm
65c¢m < 67 cm Warunek zostal spelniony
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N2  Nawierzchnia pobocza utwardzonego - Typ "N2"

8cm Frezowina asfaltowa (destrukt z istniejacej nawierzchni- utrwalenie
powierzchniowe emulsja asfaltowa 65% szybkorozpadowg 1 grysem 2-4 oraz grysem 4-
6.3

15 cm Podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5mm

23 cm SUMA

N3 Nawierzchnia chodnika - Typ "N3"

6 cm kostka brukowa betonowa

3cm podsypka cementowo-piaskowa

15cm podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm
10 cm warstwa odcinajaca z piasku

36 cm SUMA

N4 Nawierzchnia zjazdu - Typ "N4"

8cm kostka brukowa betonowa

3cm podsypka cementowo-piaskowa

20 cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tfamanego 0/31,5mm

20 cm podbudowa pomocnicza stab. mech. z kruszywa famanego 31,5/63mm
15cm podbudowa z zuzla wielkopiecowego - wykorzystanie materialu z rozbiorki

istniejacej podbudowy
- warstwa filtracyjno-separacyjna z geowtokniny
67 cm SUMA

Whioski.
Zardwno z kryterium spekan zmeczeniowych nawierzchni jak i1 z kryterium deformacji
strukturalnych podtoza gruntowego wynika, ze uzyskana trwato$¢ projektowanej nawierzchni
jest wystarczajaca. Nalezy zauwazy¢, ze decydujacym o trwatosci bylo kryterium spegkan
zmeczeniowych nawierzchni.

4.3Statecznosé skarp i nosnosé podtoza

Podtoze gruntowe doprowadzone do Gl, stanowigce podloze pod konstrukcje
nawierzchni drég, powinno charakteryzowac si¢ nastepujagcymi parametrami:

- drogi kategorii ruchu KR1 i KR2: E2>100 MPa, 1s>1,00,
- drogi kategorii ruchu KR3, KR4, KR5, KR6: E2>120 MPa, Is>1,03.

4.4Roboty ziemne

Roboty ziemne polega¢ beda na wykonaniu koryta pod warstwy konstrukcyjne
nawierzchni oraz zwigzane z wykonaniem rowow przydroznych. Roboty ziemne nalezy
wykonywac¢ w porze suchej.

4.5 Obiekty inZynierskie

Na obszarze inwestycji nie znajduja si¢ Zadne obiekty inzynierskie.
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4.6Przebieg drogi w planie

Projektuje si¢ przebudowe drogi gminnej nr 600697K na odcinku 3152mb. Przebieg
projektowanej osi w planie zostal dopasowany do istniejagcych warunkdéw terenowych.
Projektowana droga posiada¢ be¢dzie jedng jezdni¢ o szerokosci 6,00m 1 dwa pasy ruchu,
kazdy o szerokosci 3,00m wraz z poszerzeniami na tukach poziomych. Przekroj
daszkowy z pochyleniem jednostronnym na zakretach. Projektowany odcinek sktada si¢ z
prostych potaczonych tukami kotowymi poprzedzone prostymi przejsciowymi. Diugos¢
prostej przejsciowej w miejscach wymaganych wynosi L=20m. Odcinki proste oraz
parametry techniczne tukoéw podano na planszy drogowej.

5. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

5.1. Stata organizacja ruchu

Projekt stalej organizacji ruchu z elementami BRD, obejmujacy odcinek drogi
zostanie wykonany jako odrgbne opracowanie. Projektowane oznakowanie poziome nalezy
wykona¢ zgodnie z zatacznikami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003r. (Dz. U. Nr 220, poz. 2181) w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach. Wymiary znakéw wykonanych w zwigzku z planowang stalg
organizacjg ruchu musza by¢ tej samej wielkosci co stosowane na analizowanym odcinku.
Ponadto oznakowanie poziome winno charakteryzowac si¢:

- dobrg widocznos$ciag w dzien i w nocy a takze podczas opadow deszczu,

- dobra i1 jednoznaczng czytelnos$cig znakow,

- zachowaniem prawidtowo$ci wymiarow geometrycznych,

- odpowiednia szorstko$cia, zblizona do szorstkosci nawierzchni, na ktorej jest
umieszczone,

- wysokg trwatoscig 1 odpornoscig na $cieranie

6. ORGANIZACJA PLACU BUDOWY

Organizacja 1 etapowanie robot na budowie a w szczegdlnosci etapowanie prac
polegajacych na budowie obiektow dla drog oraz zwigzana z nig czasowa organizacja ruchu
(uzgodnienia) oraz przetozenia ruchu lezg po stronie Wykonawcy.

Na Wykonawcy spoczywa tez obowiazek organizacji budowy oraz sposobu prowadzenia
robot z uwzglednieniem wszystkich zapiséw decyzji srodowiskowej a w szczegolnosci:

e place budowy i ich zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowane powinny by¢ w
sposob zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu 1 minimalne przeksztalcenie jego
powierzchni a po zakonczeniu prac teren powinien zosta¢ przywrdcony do stanu
pierwotnego
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nalezy z nalezytg staranno$cig zabezpieczy¢ powierzchni¢ ziemi przed potencjalnymi
zanieczyszczeniami wynikajacymi z tankowania maszyn roboczych, zbiorniki
z olejem magazynowaé¢ pod zamykang wiata, zabezpieczy¢ materiaty do budowy
drogi, okresowo wyscieli¢ materiatami izolacyjnymi terenowe stacje obshlugi
samochod6éw i maszyn roboczych

podczas prowadzenia prac w rejonie ciekow wodnych nie dopusci¢ do
zanieczyszczenia wod powierzchniowych zawiesinami (pylem, piaskiem, cementem),
asfaltem, betonem

zdjeta warstwe gleby z pasa robot nalezy odpowiednio zdeponowaé i ponownie
wykorzystaé

odpady, a w szczegdlnosci niebezpieczne nalezy skladowaé i1 segregowad oraz
przekaza¢ uprawnionemu odbiorcy

zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w sanitariaty, ktorych zawarto$¢ bedzie usuwana
przez uprawnione podmioty
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7. ZESTAWIENIE RYSUNKOW

Plansza orientacyjna, skala 1:10 000 DW-00
Plansza drogowa skala 1: 500 DwW-01
Niweleta drogi gminnej DW-02-03

skala 1: 500/500
Przekrdj istniejgcy 1-1 do 10-10 skala 1:25 DW-04-13
Przekroj projektowany A-A do N-N skala 1:25 DW-14-27
PRZEKROJ PROJEKTOWANY skala 1:25 DW-28
W KM 1+084.54 ORAZ KM 1+107.38
Z ISTN. GAZOCIAGIEM
PRZEKROJ | RZUT PROJEKTOWANYCH skala 1:25 DW-29
SCHODOW W CIAGU CHODNIKA

Opracowat:
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